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Liebe Leserinnen

und Leser!

Kinstliche Intelligenz und Logistik finden
immer mehr zueinander. In gewissen
Bereichen geht es rasend schnell. Wo
bis vor kurzer Zeit noch komplexe Soft-
ware ndtig war, kann Kl schon mit
einfachen Mitteln, den Arbeitsalltag
erleichtern. Fir Patentrezepte ist es
noch zu frith, doch eines ist sicher, Kl
kann auch in kleinen Schritten helfen, es
braucht dazu nicht gleich den grossen
und teuren Wurf.

Fihlen sich die Menschen, die in der
Logistikbranche arbeiten, von der Kiinst-
lichen Intelligenz bedrohte Andreas R.
Obermeyer meint, dazu gibt es keinen
Grund. In seinem Gastbeitrag zeigt
er auf, dass es in der Zukunft beide
Seiten braucht.

Die Sirum AG feiert dieses Jahr ihr
10jahriges Bestehen. Das Unternehmen
aus Hamburg hat auch Kunden in der
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auf ein frei gewdhltes Thema.

Schweiz und zeigt auf, wie Unter-
nehmen aus Transport und Logistik die
Digitalisierung erfolgreich meistern
kénnen. Daten sind der Schlissel fir
die erfolgreiche Umsetzung einer Di-
gitalisierung. Log-hub und Hexaly tun
sich zusammen, um diesen Bereich
weiter zu optimieren.

Auch um KI geht es am SCM Summit
2026 in Baden. Bei diesem Event soll
aufgezeigt werden, wie Lieferketten
mittels Kiinstlicher Intelligenz resilienter
gemacht werden kénnen. Das Soft-
ware-Unternehmen Logsol hat die
Sidostbahn bei der Modernisierung
ihrer Instandhaltungslogistik unterstitzt.

Die SBB Cargo hat neue Lokomotiven
von Stadler fir einen modernen Schie-
nengiiterverkehr prdsentiert und der
Bundesrat hat die Finanzierung der
Giterverlagerung auf die Schiene

4 Mensch und Technik - die Logistik braucht beides

Schiene

7 Wie Transport und Logistik die Digitalisierung erfolgreich meistert
10 Log-hub und Hexaly beschliessen strategische Zusammenarbeit
12 SCM Summit 2026: Wie Kl Lieferketten resilienter macht
14 Sidostbahn modernisiert ihre Instandhaltungslogistik mit LOGSOL
16 Mit Swisstrans an die Gala zur Supply Chain Hall of Fame
17 SBB Cargo prasentiert neue Lok fur den Giterverkehr

18 Bundesrat verlangert Finanzierung der Giterverlagerung ouf die

19 Kinder zu Besuch bei Galliker Transport in Altishofen
20 Gilgen rustet Hochregallager von Meier Tobler aus

22 Denner sefzt auf Lagerfuhrungssystem von EPG

verléngert. Kinder an den Giiterver-
kehr auf der Strasse heranzufihren,
war das Ziel einer Veranstaltung bei
Galliker Transport.

Der Intralogistiker Gilgen ristet das
Hochregallager von Meier Tobler aus
und Denner setzt auf ein Lagerfihrungs-
system von EPG.

Viel Spass beim Lesen wiinscht lhnen Ihr

Sl

Andreas Miiller
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Die Logistik- und Transportbranche gehért seit jeher zu den dynamischsten Wirtschaftszweigen. Kaum

eine andere Branche hat in den vergangenen Jahrzehnten derart viele technologische Veranderungen

erlebt — und gleichzeitig ihre volkswirtschaftliche Bedeutung kontinuierlich ausgebaut.

(Muttenz) Wer heute auf moderne Supply Chains, digitale
Plattformen oder Kl-gestiitzte Planungssysteme blickt,
kénnte meinen, der Mensch werde zunehmend durch
Technologie ersetzt. Doch ein genauerer Blick zeigt ein
anderes Bild: Jede technologische Entwicklungsstufe hat
zwar Prozesse effizienter gemacht, gleichzeitig auch neue
Aufgaben, neue Berufsbilder und neue Anforderungen
geschaffen.

Die Geschichte der Logistik ist deshalb nicht die Ge-
schichte der Verdrangung des Menschen — sondern die
Geschichte seiner sich wandelnden Rolle.

Vom Faxgerdét zur Echtzeitlogistik

Noch vor wenigen Jahrzehnten wurde in vielen Speditionen
mit Papierdossiers, Faxgeréten und Telefonlisten gearbei-
tet. Touren wurden von den Disponenten an Pinnwdnden
geplant, Lieferinfomationen telefonisch weitergegeben
und internationale Transporte oftmals mit erheblichem
Zeitverzug koordiniert.
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von Andreas R. Obermeyer

Heute bewegen sich Warenstréme in einem hochdigita-
lisierten Umfeld. Moderne Transport-Management-Sys-
teme (TMS) liefern Echtzeitdaten, Lagerh&user arbeiten
teilautomatisiert, Fahrzeuge senden permanent Positions-
und Zustandsdaten, und kinstliche Intelligenz unterstitzt
zunehmend bei Prognosen und Kapazitétsplanungen.

Die Ziele dieser technologischen Entwicklungen waren
stets dieselben:

* mehr Transparenz,

* hdhere Geschwindigkeit,
* bessere Planbarkeit und
* tiefere Kosten.

Transporte sind praziser planbar geworden, Lagerpro-
zesse effizienter und internationale Lieferketten deutlich
leistungsféhiger. Ohne diese technologischen Fortschritte
wdren globale Handelsstrukturen in ihrer heutigen Form
kaum denkbar.



Technologie schafft neue Komplexitat

Interessanterweise fihrte die zunehmende Digitalisierung
jedoch nicht zu einer Vereinfachung der Arbeitswelt. Im
Gegenteil: Die Systeme wurden leistungsféhiger — und
damit auch anspruchsvoller.

Wo frisher einzelne Prozessschritte manuell abgewickelt
wurden, entstehen heute hochvernetzte Abldufe mit einer
Vielzahl digitaler Schnittstellen. Kunden erwarten Echt-
zeitinformationen, flexible Liefermodelle und sofortige
Reaktionsféhigkeit. Gleichzeitig steigen regulatorische
Anforderungen, Nachhaltigkeitsvorgaben und interna-
tionale Abhangigkeiten.

Gerade Themen wie ESG-Kriterien, CO2-Reduktion,
Lieferkettentransparenz oder Zoll- und Sanktionsvor-
schriften erhdhen die Komplexitat zusétzlich. Compli-
ance ist langst nicht mehr ausschliesslich eine juristische
Aufgabe, sondern Teil des operativen Tagesgeschdafts
geworden. Unternehmen mijssen heute in der Lage sein,
Prozesse transparent nachzuweisen, Risiken frihzeitig zu
erkennen und regulatorische Anforderungen international
umzusetzen.

Damit wéchst auch der Bedarf an qualifizierten Mitarbei-
tenden. Das klassische Berufsbild in der Logistik hat sich in
den vergangenen Jahren stark veréndert. Aus operativen
Tatigkeiten wurden zunehmend koordinierende, steuernde
und analytische Funktionen. Der Disponent von friher ist
heute oft ein internationaler Prozessmanager. Lagerver-
antwortliche beschéftigen sich nicht mehr ausschliesslich
mit Warenbewegungen, sondern mit Automatisierung,
Datenqualitét und Prozessoptimierung.

Die Branche benétigt deshalb nicht weniger Menschen
— sondern andere Kompetenzen.

Der Mensch bleibt der entscheidende
Faktor

Gerade in einer zunehmend automatisierten Welt zeigt
sich, wie wichtig menschliche Fahigkeiten weiterhin sind.

Denn Logistik ist keine statische Industrie. Sie lebt von
Dynamik, Zeitdruck und permanenter Verdnderung.
Lieferketten geraten durch geopolitische Entwicklungen
unter Druck, Wetterereignisse beeinflussen Transporte,
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Kundenanforderungen éndern sich kurzfristig und globale
Mérkte reagieren sensibel auf Stérungen.

Technologie kann Prozesse optimieren. Sie kann Muster
erkennen, Daten analysieren und Ablé&ufe beschleunigen.
Was sie jedoch nur begrenzt leisten kann, sind menschliche
F&higkeiten wie Verantwortung, Erfahrung, Improvisation
und Kommunikation.

Die entscheidenden Situationen entstehen héufig genau
dort, wo Standardprozesse enden: wenn Lieferketten
unterbrochen werden, Kunden kurzfristige Lésungen be-
nétigen oder operative Entscheidungen unter Unsicherheit
getroffen werden missen. In solchen Momenten braucht
es Menschen, die priorisieren, vermitteln und Verantwor-
tung Ubernehmen kénnen.

Neue Anforderungen an Arbeitsmarkt und
Flihrung

Aus Sicht des Arbeitsmarktes befindet sich die Branche
deshalb in einem tiefgreifenden Wandel.

Die grésste Herausforderung der kommenden Jahre wird
weniger die Verfiigbarkeit von Technologie sein als die
Verfiigbarkeit von qualifizierten Fach- und Fihrungskréften.
Der demografische Wandel, der zunehmende Fachkraf-
temangel und die steigenden Kompetenzanforderungen
treffen Transport und Logistik besonders stark.

Gesucht werden heute Mitarbeitende, die operative
Erfahrung mit digitalem Versténdnis verbinden kénnen.
Unternehmen bendtigen Persdnlichkeiten, die Prozesse
verstehen, Verdnderungen begleiten und technologische
Entwicklungen in funktionierende Praxis ibersetzen kénnen.

Gleichzeitig veréndern sich auch die Erwartungen jingerer
Generationen an Arbeitgeber. Themen wie Unterneh-
menskultur, Entwicklungsmédglichkeiten, Nachhaltigkeit
und moderne Fihrung gewinnen an Bedeutung.

Ausgabe 05/06 2026 H
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Viele Unternehmen investieren derzeit erhebliche Mittel in
Digitalisierung und Automatisierung. Doch Technologie allein

Denn auch in einer digitalisierten Welt bleiben Vertrauen,
Verantwortung und Fshrung menschlich. %

|&st keine strukturellen Herausforderungen. Entscheidend
bleibt die Fahigkeit, Mitarbeitende mitzunehmen, Kompe-
tenzen aufzubauen und Verénderung aktiv zu gestalten.

Andreas R. Obermeyer
ist seit 2012 Inhaber der
AOC Andreas Obermeyer
Consulting in Muttenz. Nach
der Handelsmatura sam-
melte er erste Erfahrungen in
der internationalen Logistik.
Spéter tbermnahm er in di-
versen Firmen Fihrungsfunk-
fionen, so u.a. bei Schenker
Schweiz, Danzas Management und Transcare.

Blick nach vorne

Die kommenden Jahre werden die Branche weiter ver-
andern. Kinstliche Intelligenz, Automatisierung und
datenbasierte Steverung werden zunehmend zum Stan-
dard werden. Gleichzeitig steigen die Anforderungen
an Nachhaltigkeit, Transparenz und Resilienz globaler
Lieferketten.

Erfolgreich werden jene Unternehmen sein, die Techno-
logie nicht als Ersatz fir Menschen verstehen, sondern

« 2001 wechselte er als Senior Partner in den
als Instrument zur Erweiterung menschlicher Féhigkeiten. ¢

Bereich Executive Search und Personalberatung

hin & Partner.
Die Zukunft der Logistik entscheidet sich deshalb nicht von Meneghin & Pariner

zwischen Menschen oder Technik, sondern in der Féhig- www.aoconsuliing.nef

keit, beides intelligent miteinander zu verbinden.

75 cOPERATOR

KOMBINIERTER VERKEHR
EINFACH MANAGEN!

& Planung & Organisation von KV-Netzwerken

& Finanzen & Controlling

& Modularer Aufbau
& Kundenportal

& Inkl. vieler Schnittstellen

WWW.KOMBINIERTERVERKEHR.EU
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Wie Transport- und Logistikunternehmen
die Digitalisierung erfolgreich meistern

Wer Waren beférdert oder lagert, kann heute aus einer Vielzahl an Logistiklésungen wéhlen. Vor

allem kleinen und mittelstandischen Betrieben fallt jedoch angesichts der Fiille an unterschiedlichen

Anwendungen oft die Orientierung schwer. Welche Funktionen sollte eine Lésung auf jeden Fall
beinhalten? Welche sind verzichtbar? Diese Fragen lassen sich zwar nicht pauschal beantworten,

denn sie héngen von der individuellen Ausrichtung jedes einzelnen Unternehmens ab. Es gibt jedoch

einige wichtige allgemeine Kriterien, auf die Betriebe achten sollten, damit die Einfihrung einer

neuen Lésung gelingt.

(Hamburg/Allschwil) Hohe Treibstoffpreise, eine schwie-
riger gewordene Personalsuche und stetig gestiegene
Anforderungen setzen Transport- und Logistikunterneh-
men unter Druck. Um die eigene Wettbewerbsfahigkeit
zu erhalten oder auszubauen, sind Investitionen in die
digitale Infrastruktur heute unerlasslich. Doch die Ein-
fihrung einer neuen L&sung ist kein Selbstléufer. Laut
Studien scheitert ein grof3er Teil der Digitalisierungspro-
jekte. Die Griinde dafir sind vielfaltig: Mal erweist sich
schon der Implementierungsaufwand als zu grof3, mal
ist die Akzeptanz durch die Anwender zu gering und
mal werden nicht geniigend Arbeitsbereiche abgedeckt.
Solche Fehlschlage sind mehr als argerlich. Sie binden
finanzielle und personelle Ressourcen, die dann nicht fir
andere wichtige Aufgaben eingesetzt werden kénnen.
Unternehmen sollten sich daher vor einer Entscheidung
Uber einige wesentliche Eigenschaften einer Lésung Klar-
heit verschaffen.

Je schneller einsatzbereit, desto besser

Zeit ist Geld. Das gilt bei Transport- und Logistikunter-
nehmen in besonderem Maf3e. Daher sollte eine Lésung
auch méglichst schnell einsatzbereit sein. Wer erst noch
mishsam Installationen auf Rechnern vornehmen muss,
ist klar im Nachteil. Daher haben sich webbasierte
Ldsungen in immer mehr Bereichen durchgesetzt, denn
sie stehen sofort zur Verfigung — und das unabhéngig
vom gerade genutzten Endgerdt. Dariber hinaus ent-
lasten sie Transport- und Logistikunternehmen, denn fir
die Speicherkapazitdt und die Sicherheit missen nicht
sie sorgen, sondern der Anbieter. Allerdings empfiehlt
sich vor diesem Hintergrund ein genauerer Blick auf den

von Redaktion Swisstrans Magazin

Umgang mit den Daten: Wo liegen die Rechenzentren
und Uber welche Sicherheitsstandards verfiigen diese?
In Zeiten von globalen Verwerfungen wird die digitale
Souverdnitat ein strategischer Wettbewerbsvorteil.

Nur eine Lésung, die auch benutzt wird, ist eine gute Lésung

Wenn von einer hohen Benutzerfreundlichkeit die Rede
ist, denken viele zundchst an einen netten Zusatz, der
das Arbeiten erleichtert, aber nicht zwingend notwendig
ist. Doch dieser Eindruck tduscht. Denn in nicht wenigen
Fallen ist es die Benutzerfreundlichkeit, die iiber den
Erfolg oder Misserfolg eines Digitalisierungsprojekts
entscheidet. Aus dem privaten Umgang mit Anwendun-
gen sind Menschen heute daran gewdhnt, eine Lésung
intuitiv und ohne umstandliche Eingewdhnung nutzen
zu kénnen. Das erwarten sie mittlerweile auch bei der
Arbeit im beruflichen Umfeld. Eine zeitgeméfe Lésung
ist daher so gestaltet, dass sie einen schnellen Einstieg
ermoglicht und trotz eines hohen Funktionsumfangs stets

Ubersichtlich bleibt.

Persénliche Betreuung statt Lésung von
der Stange

Kein Unternehmen gleicht exakt dem anderen. Schon aus
diesem Grund entsteht schnell der Wunsch nach individu-
ellen Anpassungen und Hilfestellungen. Eine zusétzliche
Funktion hier, eine weitere Schnittstelle da oder schlicht das
Bediirfnis nach einer ausfihrlichen Beratung: Bei diesen
und anderen Anliegen ist es von grof3em Vorteil, iber eine
gute persdnliche Betreuung zu verfigen. Vor allem kleine

und mittelsténdische Transport- und Logistikunternehmen »
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Freuen sich dber 10 Jahre Sirum:
Dennis Ringhofer, Michael Otto,

Georg Notter (von links)

haben oft die Sorge, bei einem grofien Lésungsanbieter
mit ihren Anliegen nicht durchzudringen. Insofern sollte
darauf geachtet werden, dass beide Seiten zueinander
passen und es idealerweise einen festen Ansprechpartner
gibt, bei dem man sich gut aufgehoben fihlt.

Stiickwerk war gestern, heute zéhlt das
grobBbe Ganze

Als sich die Digitalisierung ihren Weg in die Unternehmen
bahnte, waren es zunéchst einzelne Lésungen fir bestimmte
Berufsgruppen, die in der Regel getrennt voneinander exis-
tierten. Mit der Zeit kamen dann immer mehr Anwendungen
hinzu, wodurch die IT-Landschaft uniibersichtlich wurde
und Medienbriiche mit fehleranfélligen und aufwendigen
Doppeleingaben entstanden. Diese Probleme konnten
durch die Programmierung von Schnittstellen, die eine
Verbindung von verschiedenen Lésungen ermdglichten,
vermieden werden. Auf diese Weise wurde zudem der
Blick geweitet und eine ganzheitliche Sichtweise setzte
sich durch: Unter Digitalisierung versteht man heute nicht
mehr nur einzelne Anwendungen, die bestimmte Aufgaben
effizienter ibernehmen kénnen, sondern es geht um die
Automatisierung sémtlicher Prozesse in einem Unterneh-
men. Eine zeitgeméBe Logistiklésung sollte die nétigen
Voraussetzungen dafiir mitbringen und zum einen bereits

n Ausgabe 05/06 2026

eine grof3e Bandbreite an Bereichen abdecken, und zum
anderen ber ein hohes Maf3 an Offenheit gegeniber
anderen Anbietern verfigen.

DCL digitalisiert samtliche
Geschaftsprozesse mit SIRUM

Die DCL Transport GmbH mit Hauptsitz in Therwil und
Dispositions-Leitung in Allschwil im Kanton Basel-Land-
schaft erbringt logistische Dienstleistungen in den unter-
schiedlichsten Bereichen. Dazu zéhlen die Seefracht, die
Luftfracht sowie Lkw-Transporte. Spezialisiert hat sich das
Unternehmen dariber hinaus auf Express- und Sonder-
fahrten, Gefahrgut und temperaturgefishrte Transporte.
Durch eine Empfehlung war DCL auf die SIRUM Logistics
Suite aufmerksam geworden. Die Lésung deckt alle zent-
ralen Bereiche ab, wie das Transportmanagement (TMS),
die Lagerverwaltung (WMS), das Kundenmanagement
(CRM) sowie das Rechnungswesen. , Entscheidend war
fir uns die Digitalisierung unserer kompletten Geschdfts-
prozesse. Mit der Lésung von SIRUM verfiigen wir jetzt
Uber eine einzige Plattform fir die Kommunikation mit
den Chauffeuren, die Fuhrparkverwaltung, die Auftrags-
erfassung, die Disposition sowie die Abrechnung mit den
richtigen Mehrwertsteuer-Satzen und den Kontenplan®,
erkléart Christian Witwicki, CEO von DCL.



Im Herbst des Jahres 2024 wurde bei DCL
zundchst das TMS von SIRUM eingefihrt.
Dies hatte fir den Logistikdienstleister obers-
te Prioritat, da er nach der Eréffnung der
Dispositionsabteilung dringend eine Lésung
brauchte, mit der er Auftrége erfassen, planen
und abrechnen konnte. Die Implementierungs-
phase dauerte lediglich zweieinhalb Monate.
Kommt ein Kundenauftrag per E-Mail herein,
wird dieser direkt im TMS erfasst. Die Buch-
haltungsfreigabe zur Abrechnung erfolgt
bereits am Folgetag. Nach der Einfihrung des
TMS erfolgte im Frihjahr 2025 auBBerdem die
Implementierung des CRM fisr den Vertrieb.
Fir Christa Wetzel, Sales Managerin bei DCL,
hat sich seitdem die Ubersichtlichkeit deutlich verbessert:
,Die Darstellung gibt jederzeit Aufschluss Gber den aktu-
ellen Status sowie die weiteren méglichen Schritte. Damit
lassen sich Projekte einfacher bearbeiten und planen.”

Gemeinsames Wachstum im Blick

Wenn die Voraussetzungen stimmen und eine Lésung zum
Unternehmen passt, zeigt sich das oft daran, dass eine
Zusammenarbeit nach und nach auf weitere Bereiche
ausgedehnt wird. Tim Steiner, Customer Success Mana-

10 Jahre SIRUM

Die Sirum GmbH mit Sitz in Hamburg wurde im Jahr
2016 in Eigenregie und ohne externe Investoren
ins Leben gerufen. Die Griinder Georg Notter und
Dennis Ringhofer verfolgten damit das Ziel, den
meisten damals noch lokal installierten Lésungen
eine zeitgemé&fe Variante gegeniiberzustellen. So
sollte die Anwendung webbasiert und damit sofort
einsatzbereit sein. Auflerdem wurde auf eine mo-
derne Gestaltung geachtet, die es auch Neulingen
ermdglicht, sich schnell zurechtzufinden.

Als Kernprodukt entstand zunéchst ein TMS, welches
sich an den spezifischen Anforderungen der damali-
gen Anwender orientierte. Im Jahr 2022 wurde die
Lsung runderneuert und durch den Einstieg einer Fa-
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ger bei der SIRUM GmbH, freut sich tber den Ausbau
der L3sung bei DCL: ,Das gemeinsame Wachstum mit-
zuerleben, erfillt mich immer wieder mit Stolz. Denn es
zeigt zum einen, dass wir iber eine flexible, innovative
und leistungsféhige Anwendung verfiigen und zum an-
deren, dass ein gegenseitiges Vertrauensverhdltnis, auf
Augenhéhe, entstanden ist”, erklart er. Fir Transport- und
Logistikunternehmen bietet ein gemeinsames Wachstum
die Chance, die Automatisierung sukzessive auf immer
mehr Bereiche auszudehnen und auf diese Weise den
Prozess der Digitalisierung erfolgreich zu meistern. %

miliengesellschaft wurden die Spielrdume fir kiinftige
Weiterentwicklungen vergréBert. Es folgte der Ausbau
zur SIRUM Logistics Suite, womit der Strategie einer
produktgetriebenen Software-Entwicklung Rechnung
getragen wurde. Einen weiteren wichtigen Meilen-
stein markierte im vergangenen Jahr die Entscheidung
von Hellmann Worldwide Logistics, das TMS von
SIRUM fir seine KEP-Dienste weltweit einzufihren
und dariber hinaus eine Minderheitsbeteiligung am
Unternehmen zu erwerben. Auf diese Weise wurden
zum einen die finanziellen Voraussetzungen fir ein
weiteres Wachstum geschaffen und gleichzeitig die
Unabhéngigkeit von SIRUM gewahrt.

www.sirum.de
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Log-hub und Hexaly beschliessen
strategische Zusammenarbeit

Das Schweizer Unternehmen Log-hub hat eine strategische Partnerschaft mit dem Softwareanbieter

Hexaly bekanntgegeben. Ziel der Zusammenarbeit ist es, die Optimierungs- und Analyseféhigkeiten
innerhalb der Log-hub-Plattform deutlich auszubauen und Unternehmen leistungsfahigere

Werkzeuge fir die Planung komplexer Lieferketten

(Schindellegi) Die Anforderungen an moderne Lieferketten
steigen kontinuierlich. Unternehmen missen heute nicht nur
Kosten, Lieferzeiten und Lagerbesténde im Blick behalten,
sondern gleichzeitig auf geopolitische Entwicklungen,
verdnderte Kundenanforderungen, Nachhaltigkeitsziele
und volatile Méarkte reagieren. Entsprechend gewinnt
die datenbasierte Planung von Logistiknetzwerken und
Lieferketten zunehmend an Bedeutung.

Log-hub hat sich in den vergangenen Jahren als Anbieter
von Anwendungen firr die Analyse und Visualisierung von
Lieferketten etabliert. Die Software wird unter anderem
fir Netzwerkdesign, Standortanalysen, Transportopti-
mierungen und die Bewertung strategischer Szenarien
eingesetzt. Mit der Integration der Technologie von
Hexaly sollen Anwender kiinftig noch umfangreichere
Modelle berechnen und komplexere Fragestellungen
bearbeiten kdnnen.

Welcome back, John!
Model

collaborate and execute your Supply Chain Projects

Ge

Supply Chain Apps Agent

Hi John, | ran the Center of Gravity anal
using your dataset. Two scenarios wer
created and saved in your workspace.
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zur Verfiigung zu stellen.
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Im Mittelpunkt der Partnerschaft steht die Einbindung des
Hexaly Optimizers in die bestehenden Supply-Chain-An-
wendungen von Log-hub. Dabei handelt es sich um einen
sogenannten Hybrid-Solver, der verschiedene mathemati-
sche Optimierungsverfahren miteinander kombiniert. Dazu
gehéren unter anderem lineare Optimierung, Constraint
Programming sowie heuristische Lésungsansétze. Die
Software wahlt je nach Problemstellung automatisch die
am besten geeignete Methode aus.

Neue Moéglichkeiten bei Planung und
Optimierung

Fir Unternehmen erdffnet dies neue Méglichkeiten bei
der Planung und Optimierung ihrer Lieferketten. So
kédnnen beispielsweise unterschiedliche Varianten eines
Distributionsnetzes simuliert und miteinander verglichen
werden. Ebenso lassen sich Standorte fir Lager oder
Distributionszentren bewerten,
Transportstrukturen optimieren
oder Frachtkosten analysieren.
Durch die hdhere Rechenleistung
kénnen deutlich gréssere Daten-
mengen verarbeitet und mehr
Einflussfaktoren bericksichtigt
werden als bisher.

Center Analysis

Mumber of customer per
center

Gerade in globalen Lieferket-
ten wird die Komplexitat der
Entscheidungsfindung immer
grosser. Produktionsstandorte
befinden sich oft auf mehreren
Kontinenten, wéhrend Kunden
eine hohe Lieferbereitschaft und
kurze Lieferzeiten erwarten.
Hinzu kommen schwankende

lysis
e



Transportkosten, unterschiedliche Zollbestimmungen
sowie steigende Anforderungen an Transparenz und
Nachhaltigkeit. Fir Unternehmen wird es deshalb zu-
nehmend schwieriger, optimale Entscheidungen auf Basis
klassischer Planungsinstrumente zu treffen.

Millionen méglicher Kombinationen
analysieren

Moderne Optimierungsverfahren erméglichen es, Tau-
sende oder sogar Millionen méglicher Kombinationen zu
analysieren und daraus jene Varianten zu identifizieren,
die den definierten Zielgréssen am besten entsprechen.
Dies kann beispielsweise die Minimierung von Trans-
portkosten, die Reduktion von CO2-Emissionen, die Ver-
besserung des Kundenservices oder eine Kombination
verschiedener Ziele sein.

Die neue Technologie soll insbesondere bei anspruchs-
vollen Planungsaufgaben Vorteile bringen. Dazu z&hlen
etwa die Gestaltung mehrstufiger Lieferketten, die Op-
timierung von Transportnetzwerken oder die Planung
von Fahrzeugrouten. Solche Aufgaben gehéren zu
den anspruchsvollsten Bereichen der mathematischen
Optimierung, da zahlreiche Abhé&ngigkeiten und Rand-
bedingungen gleichzeitig beriicksichtigt werden missen.

Von den erweiterten Méglichkeiten sollen unterschied-
liche Branchen profitieren. Logistikdienstleister kénnen

Logistiksoftware | Swisstrans Magazin

beispielsweise die Konsolidierung von Lagerstandorten
analysieren oder alternative Distributionskonzepte bewer-
ten. Pharmaunternehmen erhalten zusétzliche Werkzeuge
fir die Planung temperaturgefihrter Netzwerke und die
Absicherung kritischer Lieferketten. Konsumgiterhersteller
wiederum kénnen komplexe, mehrstufige Versorgungs-
strukturen detaillierter modellieren und optimieren.

Ausdehnung auf weitere Anwendungen

Dariiber hinaus soll die Zusammenarbeit nicht auf die
Standardanwendungen beschrankt bleiben. Log-hub
plant, die Optimierungstechnologie auch im Bereich Data
Analytics & Avrtificial Intelligence einzusetzen, um kun-
denspezifische Entscheidungs- und Planungslésungen zu
entwickeln. Dadurch kénnten Unternehmen Datenanalyse,
Simulation und Optimierung kiinftig noch stérker in einem
gemeinsamen Entscheidungsprozess zusammenfihren.

Die Partnerschaft verdeutlicht einen Trend, der in der
Logistikbranche zunehmend an Bedeutung gewinnt: Die
Kombination aus Datenanalyse, kiinstlicher Intelligenz und
leistungsféihigen Optimierungsalgorithmen entwickelt sich
zu einem wichtigen Wettbewerbsfaktor. Wéhrend Trans-
parenz ber Lieferketten heute vielerorts bereits vorhanden
ist, rickt zunehmend die Frage in den Mittelpunkt, wie aus
den verfigbaren Daten die bestmdglichen Entscheidun-
gen abgeleitet werden kénnen. Genau an diesem Punkt
setzen moderne Optimierungslésungen an. %
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Der SCM Summit 2026, bis letztes Jahr noch unter dem Namen Logistikforum Schweiz, des
Vereins Netzwerk Logistik Schweiz (VNL), der am 2. Juli 2026 im Trafo Baden stattfindet,
steht unter dem Leitthema ,, Supply Chain Leadership in unsicheren Zeiten — Kl als Enabler
von Resilienz und Sicherheit von Lieferketten” und bringt Fachleute aus Industrie, Handel,

Logistik und Technologie zusammen.

Lieferketten stehen unter Druck. Geopolitische Spannun-
gen, Handelskonflikte, Cyberangriffe, Naturereignisse
und zunehmende regulatorische Anforderungen zwingen
Unternehmen dazu, ihre Supply Chains laufend anzu-
passen. Gleichzeitig steigen die Erwartungen an Trans-
parenz, Lieferféhigkeit und Nachhaltigkeit. Die Frage,
wie sich Lieferketten widerstandsféhiger und gleichzeitig
effizienter gestalten lassen, beschéftigt daher Logistik- und
Supply-Chain-Verantwortliche gleichermassen.

Resilienz wird zum Wettbewerbsfaktor

Noch vor wenigen Jahren standen in vielen Unternehmen
vor allem Kostenoptimierung und Effizienzsteigerung im
Vordergrund. Die Erfahrungen der vergangenen Jahre
haben jedoch gezeigt, wie anféllig globale Lieferketten
sein kdnnen. Unterbrochene Transportwege, fehlende
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Rohstoffe, Produktionsausfélle oder politische Krisen
kénnen ganze Wertschdpfungsketten ins Wanken bringen.

Damit riickt die Resilienz von Lieferketten zunehmend in
den Fokus. Unternehmen suchen nach Méglichkeiten,
Risiken friher zu erkennen, alternative Beschaffungs- und
Transportwege zu planen und ihre Netzwerke flexibler zu
gestalten. Moderne digitale Technologien spielen dabei
eine immer wichtigere Rolle. Kunstliche Intelligenz gilt
dabei als eine der Schlisseltechnologien, um komplexe
Lieferketten besser zu verstehen, Entwicklungen frishzeitig
zu erkennen und fundierte Entscheidungen zu treffen.

Kiinstliche Intelligenz als Werkzeug fir die
Supply Chain

Wahrend Kl-Anwendungen in vielen Bereichen noch



als Zukunftstechnologie wahrgenommen werden, finden
sie im Supply Chain Management bereits konkrete Ein-
satzgebiete. Dazu gehdren beispielsweise Nachfrage-
prognosen, die Optimierung von Lagerbesténden, die
Planung von Transportkapazitéten oder die frihzeitige
Erkennung von Risiken entlang der Lieferkette.

Auch bei der Analyse grosser Datenmengen eréffnet K
neue Méglichkeiten. Informationen aus ERP-Systemen,
Lagerverwaltungs- und Transportmanagementldsungen
sowie externen Datenquellen lassen sich miteinander
verknipfen, um Muster und Zusammenhdnge sichtbar
zu machen, die mit herkémmlichen Methoden kaum er-
kennbar wéren. Ziel ist es, schneller auf Verénderungen
reagieren und Stérungen vermeiden zu kénnen, bevor
sie sich auf Produktion, Transport oder Kundenservice
auswirken.

Hochkarétiges Programm mit Praxisbezug

Der SCM Summit setzt bewusst auf den Austausch zwi-
schen Anwendern, Technologieanbietern und Entschei-
dungstrégern. Im Mittelpunkt stehen Praxisbeispiele und
konkrete Erfahrungen aus Unternehmen, die sich bereits
intensiv mit den Méglichkeiten kinstlicher Intelligenz
auseinandersetzen.

Zu den Referentinnen und Referenten gehdren Vertreter
namhafter Unternehmen aus unterschiedlichen Branchen.
So wird unter anderem die Frage beleuchtet, wie Kl-ba-
sierte Ldsungen dazu beitragen kénnen, Entscheidungs-
prozesse zu beschleunigen und die Transparenz entlang
von Lieferketten zu verbessern.

Mit dabei sind Fachleute von Unternehmen wie Micro-
soft, Siemens Mobility, Manor, Hexagon, Avosano und
Flumig. Sie geben Einblicke in aktuelle Projekte und zeigen
auf, wie digitale Technologien in der Praxis eingesetzt
werden. Die Themen reichen von datenbasierten Planungs-
prozessen Uber digitale Zwillinge bis hin zu intelligenten
Analyse- und Prognosesystemen.

Weitere Informationen
und Tickets

www.vnl.ch

Events | Swisstrans Magazin

Besonders interessant dirfte dabei die Vielfalt der Per-
spektiven sein. Wéahrend Technologieunternehmen die
Méglichkeiten moderner Software- und Kl-Lésungen
vorstellen, berichten Industrie- und Handelsunternehmen
Uber konkrete Erfahrungen bei der Umsetzung im opera-
tiven Alltag. Damit erhalten die Teilnehmenden nicht nur
einen Uberblick tber aktuelle Entwicklungen, sondern
auch wertvolle Hinweise zu Chancen, Herausforderungen
und Grenzen der Technologie.

Dialog statt Frontalvortrage

Ein zentrales Merkmal des SCM Summit ist sein interaktiver
Charakter. Der VNL setzt nicht ausschliesslich auf klassische
Referate, sondern fordert bewusst den fachlichen Aus-
tausch zwischen den Teilnehmenden. Diskussionsrunden,
Networking-Méglichkeiten und der direkte Kontakt mit
den Referierenden sollen dazu beitragen, Erfahrungen
aus verschiedenen Branchen zusammenzufihren.

Gerade im Bereich der kinstlichen Intelligenz besteht
bei vielen Unternehmen noch ein hoher Informations-
bedarf. Zwar sind die technologischen Mé&glichkeiten
gross, doch héufig stellen sich Fragen zur Datenqualitét,
zu Investitionen, zur Integration in bestehende Prozesse
oder zur Akzeptanz innerhalb der Organisation. Der Aus-
tausch mit Anwendern und Experten kann dabei helfen,
realistische Erwartungen zu entwickeln und geeignete
Lésungsansdtze zu identifizieren.

Plattform fir die Schweizer Supply-Chain-
Community

Mit dem SCM Summit hat sich der VNL als wichtige
Plattform fir den Dialog zwischen Industrie, Handel,
Logistikdienstleistern, Wissenschaft und Technologiean-
bietern etabliert. Die Veranstaltung greift aktuelle Heraus-
forderungen der Branche auf und bietet einen Rahmen,
um Erfahrungen auszutauschen und neue Impulse fir die
Weiterentwicklung von Lieferketten zu gewinnen.

Angesichts der zunehmenden Unsicherheiten in globalen
Mérkten dirfte die Frage nach resilienten und intelligenten
Supply Chains auch in Zukunft ganz oben auf der Agenda
vieler Unternehmen stehen. Der SCM Summit 2026 ver-
spricht daher nicht nur spannende Einblicke in aktuelle
Entwicklungen, sondern auch konkrete Denkanstésse fir
die Gestaltung der Lieferketten von morgen. %
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Die Zugkomposition

Voralpen-Express” der

Sidostbahn bei Herisau.

Sudostbahn

modernisiert ihre

Instandhaltungslogistik mit LOGSOL

Die Sidostbahn AG modernisiert im Rahmen des Projektes ,, Digitale Instandhaltung und

Logistik” ihre Logistik an den Standorten Herisau und Samstagern. Dabei setzt die SOB

auf das Lagerverwaltungssystem SAP Extended Warehouse Management (EWM) und wird

dabei vom Logistikexperten LOGSOL unterstitzt.

(St. Gallen/Dresden) Die Schweizerische Siidostbahn
AG (SOB) modernisiert derzeit die Logistik- und Instand-
haltungsprozesse in ihren Service-Zentren in Samstagern
und Herisau. Ziel ist es, die Materialversorgung der Werk-
stétten effizienter zu gestalten, Besténde transparenter
zu verwalten und die Verfigbarkeit der Fahrzeugflotten
langfristig sicherzustellen.

Unterstitzt wird das Projekt vom deutschen Logistik- und
SAP-Spezialisten LOGSOL, der im Rahmen einer europa-
weiten Ausschreibung den Zuschlag fir die Einfihrung
des Lagerverwaltungssystems SAP Extended Warehouse

Management (EWM) erhielt.

Die SOB betreibt mit dem Voralpen-Express zwischen St.
Gallen und Luzern sowie dem Treno Gottardo zwei der
bekanntesten Bahnverbindungen der Schweiz. Damit die
Fahrzeuge taglich zuverl@ssig im Einsatz stehen kdnnen,
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ist eine leistungsféhige Instandhaltungsorganisation er-
forderlich. Eine zentrale Rolle spielen dabei die beiden
Service-Zentren in Samstagern im Kanton Zirich und in
Herisau im Kanton Appenzell Ausserrhoden. Hier werden
Wartungsarbeiten durchgefishrt, Reparaturen ausgefihrt
und Ersatzteile fir die Fahrzeugflotte gelagert.

Hohe Anforderungen an die Lagerlogistik

Die Anforderungen an die Lagerlogistik sind hoch. In den
Lagern befinden sich tausende verschiedene Artikel — von
kleinen Verbindungselementen bis hin zu grossen Bau-
gruppen und Verkleidungsteilen. Sémtliche Komponenten
missen zur richtigen Zeit am richtigen Ort verfigbar sein,
damit geplante Wartungsarbeiten ohne Verzégerungen
durchgefihrt werden kénnen. Gleichzeitig steigen die
Anforderungen an Nachverfolgbarkeit, Dokumentation
und Prozesssicherheit.



Vor diesem Hintergrund hat die SOB das Projekt , Digitale
Instandhaltung und Logistik” lanciert. Ein Kernelement
bildet die Einfihrung von SAP S/4HANA EWM. Moderne
Lagerverwaltungssysteme ermdglichen eine durchgéngi-
ge digitale Steuerung von Materialflissen und schaffen
die Grundlage fir eine engere Verzahnung von Logistik,
Werkstatt und Instandhaltung. SAP EWM gilt heute als eine
der fihrenden Plattformen fiir die Steuerung komplexer
Lager- und Materialprozesse.

Eine besondere Herausforderung besteht darin, die
beiden Service-Zentren in eine gemeinsame Systemland-
schaft zu integrieren. Die Lagerstrukturen unterscheiden
sich deutlich. Wéhrend die Lagerflachen in Samstagern
weitgehend zentral organisiert sind, erstreckt sich die
Infrastruktur in Herisau iber ein grésseres Areal entlang
der Bahnanlagen. Entsprechend haben sich im Laufe der
Jahre unterschiedliche Arbeitsabldufe entwickelt, die nun
harmonisiert werden sollen.

Zu Beginn des Projekts wurden die bestehenden Prozesse
umfassend analysiert. Auf dieser Grundlage entstand ein
neues Prozessdesign fiir Wareneingang, Einlagerung,
interne Transporte, Materialbereitstellung fir die Werk-
stétten sowie Reparatur- und Retourenablédufe. Dariber
hinaus beriicksichtigt das Konzept auch Dienstleistungen

Logznf024

Logistics around the clock
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fir externe Kunden. Ziel ist es, durchgéngige und még-
lichst standardisierte Abléufe an beiden Standorten zu
schaffen.

Digitale Unterstiitzung bei vielen
Arbeitsschritten

Kinftig sollen viele Arbeitsschritte digital unterstiitzt wer-
den. Mitarbeitende im Lager werden beispielsweise mit
mobilen Datenerfassungsgerdten arbeiten, um Warenbe-
wegungen direkt im System zu verbuchen. Dadurch lassen
sich Besténde in Echtzeit verfolgen und Materialflisse
transparenter steuern. Gleichzeitig werden Schnittstellen
zu weiteren SAP-Modulen geschaffen, etwa fir Qualitéts-
management und Instandhaltung. Dies erméglicht einen
durchgéngigen Informationsfluss Gber den gesamten
Lebenszyklus von Ersatzteilen und Komponenten hinweg.

Fir die SOB ist das Projekt weit mehr als eine reine IT-
Einfihrung. Die Digitalisierung der Instandhaltungslogistik
soll dazu beitragen, die Zuverlassigkeit des Bahnbetriebs
langfristig zu sichern und die Werkstétten effizienter zu
versorgen. Angesichts steigender Anforderungen an Ver-
figbarkeit, Wirtschaftlichkeit und Dokumentation gewinnt
die intelligente Steuerung von Ersatzteilen und Material-
flissen im Bahnsektor zunehmend an Bedeutung. %

Jetzt informiert bleiben und den Loginfo24-Newsletter abonnieren:
www.loginfo24.com/newsletter
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HALL

SUPPLY CHAIN
9F FAME

Mit Swisstrans an die Gala
zur Supply Chain Hall of Fame

Swisstrans, die Schweizer Plattform fir Logistk und Transport, verlost 5 Tickets zur Teilnahme an der

Gala der Swiss Supply Chain Hall of Fame. Wie Sie an der Verlosung teilnehmen kénnen, erfahren

Sie am Ende des Artikels.

Mit der Swiss Supply Chain Hall of Fame zeichnet die Stiftung Logistik Schweiz seit 2015 Persénlichkeiten aus,
welche sich um die Férderung und Weiterentwicklung von Logistik, Supply Chain Management und Verkehr
in der Schweiz in ganz besonderem Masse verdient gemacht haben. Die jghrliche Gala hat sich zum gréssten

Schweizer Event der nationalen Logistikszene entwickelt.

11. Benefizgala
Swiss Supply Chain Hall of Fame

Aufnahme des 25. und 26. Mitgliedes in die Swiss
Supply Chain Hall of Fame

Wiirdigungen und Laudatien

Zur Auszeichnung 2026 findet die Gala am Mittwoch,
den 16. September 2026 im Verkehrshaus in Luzern statt.

Programm:

1715 Turéffnung & Registration
17.30 Begrisssungsapéro
18.30 Offizieller Festakt

www.shof.ch
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An der Gala wird das Geheimnis geliftet, wer als 26.
Mitglied in die Swiss Supply Chain Hall of Fame aufge-
nommen und entsprechend gewirdigt wird.

Das 25. Mitglied steht mit Rudolf Arnold Gelpke, dem
Pionier der Rheinschifffahrt, bereits fest. Er wurde post-
hum aufgenommen und wird am 16. September 2026
ebenfalls geehrt.

So gelangen Sie zur Verlosung:

Senden Sie ein Mail an: editorial@logismedia.group
Stichwort im Betreff: , Swiss Supply Chain Hall of Fame”

Anschliessend setzen wir uns mit lhnen in Verbindung und
informieren Sie Uber den Ablauf. Es wird keine weitere
Korrespondenz gefihrt.


https://www.shof.ch
mailto:editorial%40logismedia.group?subject=Swiss%20Supply%20Chain%20Hall%20of%20Fame
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neue Lok.fiir den Giiterverké

Die SBB Cargo Schweiz hat im September 2024 eine erste Bestellung von 36 modernen Streckenlo-

komotiven des Typs ,,EURO DuFour” bei der Stadler Rail AG aufgegeben. Dariiber hinaus bestehen

Optionen fir weitere 93 Lokomotiven. Am heutigen Tag wurde die neue Lokomotive der Offentlichkeit

vorgestellt, die als Aushangeschild fir den zukiinftigen Giterverkehr der SBB fungieren soll.

(Olten) Die Lokomotive présentiert sich im klassischen
SBB Rot, was die Bedeutung des Giiterverkehrs fiir die
SBB unterstreicht. Das Design der Lokomotive wurde so
gestaltet, dass sie eine hohe Wiedererkennung aufweist.
Sie wird langfristig die einzige Streckenlokomotive im Be-
sitz von SBB Cargo Schweiz sein. Visuelle Elemente der
bestehenden SBB-Flotte, wie das schwarze Fensterband
und das gestreifte SBB-Signet, erinnern an die bekannte
Lokomotive Re 460 aus dem Personenverkehr.

Alexander Muhm, Leiter Giiterverkehr der SBB, betont:
,Die SBB bekennt sich zu einem starken Giterverkehr.
Dafiir steht die neve Giterlokomotive.” Er hebt hervor,
dass die Lokomotive technisch neue Standards setzt. Sie
sei energiesparend, leistungsféhig und fir zukinftige
Innovationen geristet. Eine moderne Flotte sei entschei-
dend fiir den Erfolg des Schienengiiterverkehrs der SBB.

Technische Innovationen fiir den Schienen-
guterverkehr

Die neue Lokomotive bietet mehrere technische Eigen-
schaften, die fiir den Betrieb im Schweizer Schienen-
guterverkehr von Bedeutung sind:

Die Lokomotive ist speziell fiir das kurvenreiche Schweizer
Schienennetz konzipiert. Ein weiterentwickeltes Drehgestell
mit integriertem Lenkungssystem sorgt dafir, dass die Lok
sehr gleisschonend f&hrt. Dies reduziert den Verschleif3
der Schieneninfrastruktur um 20 Prozent im Vergleich zu
anderen Giterlokomotiven. Diese Einsparungen kommen
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sowohl SBB Cargo Schweiz als auch der Infrastruktur
zugute.

Ein modernes elekirisches Antriebssystem und ein innova-
tives Abstellkonzept ermdglichen es der ,EURO DuFour”,
im Betrieb 15 Prozent weniger Strom zu verbrauchen als
die aktuelle Flotte. Dies unterstitzt die Nachhaltigkeits-
ziele der SBB. Zusatzlich werden 22 der 36 Lokomotiven
mit einem Batterieantrieb ausgestattet, der als Last-Mi-
le-Modul fungiert. Dadurch kénnen diese Lokomotiven
auch auf Gleisen ohne Oberleitung betrieben werden.
Dies erm&glicht eine direkte Anlieferung von Giitern beim
Kunden, ohne dass zusétzliche Rangierfahrten mit einer
Rangierlok erforderlich sind.

Die neuen Lokomotiven tragen in der Schweiz die Typen-
bezeichnung ,Re 494" beziehungsweise ,Rea 494" fir die
Fahrzeuge mit Batteriemodul. Der Bau der Lokomotiven
erfolgtim Stadler-Werk in Valencia, Spanien. Im zweiten
Halbjahr 2026 sind umfassende Tests im Testring Velim
in Tschechien geplant.

Zulassung und Inbetriebnahme 2027

Die Zulassung der Lokomotiven in der Schweiz ist fir
das Jahr 2027 vorgesehen. Nach der Zulassung wer-
den weitere Tests durchgefiihrt, bevor die Erprobung im
reguléren Betrieb von SBB Cargo Schweiz Ende 2027
beginnt. Die Auslieferung der 36 Lokomotiven, von denen
22 mit einem Last-Mile-Modul ausgestattet sind, erfolgt

bis Marz 2029. %
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Die Verlagerung des alpenquerenden Giiterverkehrs von der Strasse auf die Schiene ist
in den letzten Jahren ins Stocken geraten. Um dem negativen Trend entgegenzuwirken,
soll die finanzielle Férderung verlangert werden. Die entsprechende Anderung des

Guterverkehrsverlagerungsgesetzes und den Finanzierungsbeschluss hat der Bundesrat

an seiner Sitzung vom 12. Juni 2026 in die Vernehmlassung geschickt.

(Bern) Im Jahr 2025 betrug der Bahnanteil im alpenque-
renden Giterverkehr 68,6 Prozent. Damit hat die Schiene
gegeniber der Strasse zum vierten Mal in Folge Markt-
anteile verloren. Ursachen fir den anhaltenden Riickgang
des Schienentransports sind vor allem die ungenigende
Qualitét und Zuverl@ssigkeit im Schienengiterverkehr
entlang der europdischen Nord-Sid-Achsen — insbe-
sondere wegen Bauarbeiten und Streckenunterbriichen
in Deutschland. Dazu kommt das weiterhin angespannte
wirtschaftliche Umfeld. Eine Trendumkehr ist nicht vor
Ende des Jahrzehnts zu erwarten.

Erfliillung von zwei Motionen

Zur Unterstitzung und Stabilisierung des alpenquerenden
Schienengiterverkehrs hat der Bundesrat beschlossen,
die gemdss Giterverkehrsverlagerungsgesetz (GVVG) bis
2030 befristeten Betriebsbeitrdge an den unbegleiteten
Kombinierten Verkehr (UKV) bis 2035 zu verléngern.
Zudem soll bis 2029 auf den im GVVG vorgesehenen
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schrittweisen Abbau der Subventionen verzichtet werden.
Hingegen erfolgt ab 2030 eine schrittweise Reduktion
der Férdersumme. Mit diesem Vorschlag erfillt der Bun-
desrat zwei gleichlautende Motionen aus dem Parlament

(26.3004 und 26.3009).

486 Millionen Franken bis 2035

Zwischen 2027 und 2030 wird der Bund mit der Wei-
terfihrung der Betriebsbeitrége zwischen 55 und 59
Millionen Franken pro Jahr an den UKV zahlen, ab 2030
werden es durchschnittlich 50 Millionen Franken sein.
Insgesamt leistet damit der Bund von 2027 bis 2035 Be-
triebsabgeltungen in der Hhe von 486 Millionen Franken.
Finanziert werden die Beitrdge iber die Mineralélsteuern.

In Verbindung mit der Anpassung des GVVG wird auch
eine Anpassung der Gitertransportverordnung (GiTV)
vorgeschlagen Die Vernehmlassung dauert bis am 11.

August 2026. %
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Transport in Altlsr;ofen

Wie sieht die Welt aus dem Fishrerhaus eines Lastwagens aus?2 Und weshalb sind grosse Fahr-

zeuge im Strassenverkehr mit besonderen Risiken verbunden? Antworten auf diese Fragen er-

hielten kirzlich 31 Kinder im Alter von sechs bis 13 Jahren bei einem Besuch auf dem Geldnde

der Galliker Transport AG in Altishofen.

(Altishofen) Die Veranstaltung, die gemeinsam mit dem
FrauenForumPlus Altishofen organisiert wurde, stand
ganz im Zeichen der Verkehrssicherheit. Im Mittelpunkt
stand dabei das Thema «Toter Winkel» — ein Bereich
rund um Lastwagen, in dem andere Verkehrsteilnehmer
fir Chauffeure zeitweise nicht sichtbar sind. Anhand
praktischer Ubungen konnten die Kinder selbst erleben,
wie schnell Personen aus dem Sichtfeld eines Fahrers
verschwinden kénnen.

Nach einem ersten Einblick in die Logistikablaufe des
Unternehmens, bei dem die jungen Géste an einem
Kommissionierwagen ihr eigenes Znini-Sackli zusam-
menstellten, folgte der praxisnahe Teil des Programms.
Gemeinsam mit Fahrlehrern und einer angehenden
Strassentransportfachfrau erkundeten die Kinder die
Umgebung eines Lastwagens und wechselten dabei
zwischen Fahrerhaus und Fahrzeugumgebung. So wur-
de anschaulich vermittelt, welche Gefahren im Bereich
grosser Nutzfahrzeuge entstehen kénnen und weshalb
ausreichende Sicherheitsabsténde besonders wichtig sind.

von Redaktion Swisstrans Magazin
Richtiges Verhalten im Strassenverkehr

Ergénzt wurden die Ubungen durch altersgerechte Er-
klarungen zum richtigen Verhalten im Strassenverkehr. Ziel
war es, das Bewusstsein fir mdgliche Risiken zu schérfen
und gleichzeitig praktische Verhaltensregeln zu vermitteln.

Fir besondere Begeisterung sorgte die Méglichkeit, selbst
hinter dem Steuer Platz zu nehmen. Unter fachkundiger
Aufsicht durften die Kinder sowohl einen Personenwagen
als auch einen Lastwagen lenken und die Fahrzeuge aus
einer véllig neuen Perspektive kennenlernen.

Mit solchen Veranstaltungen leisten Transportunterneh-
men einen Beitrag zur Verkehrsprévention und férdern
gleichzeitig das Verstandnis fir die Arbeit professioneller
Chauffeurinnen und Chauffeure. Gerade in einer Zeit,
in der grosse Fahrzeuge im Alltag vieler Kinder présent
sind, kénnen praxisnahe Erfahrungen dazu beitragen,
Gefahren besser einzuschétzen und die Sicherheit im

Strassenverkehr nachhaltig zu erhéhen.
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Gilgen riastet Hochreagallager
von Meier Tobler mit
Regalbediengeréaten aus

Effiziente Hochregallager missen heute weit mehr leisten als lediglich Prozesse zu

automatisieren. Hohe Geschwindigkeit, maximale Verfigbarkeit und eine nachhaltige

Energienutzung zéhlen zu den entscheidenden Erfolgsfaktoren moderner Intralogistik.

Fir Meier Tobler hat Gilgen Logistics mit Regalbediengeraten der neuesten Generation

eine Lésung umgesetzt, die diese Anforderungen in idealer Weise erfillt.

(Oberwangen/Oberbuchsiten) Meier Tobler ist das fijh-
rende Schweizer Handels- und Dienstleistungsunternehmen
in den Bereichen Heizung, Liftung, Klima und Sanitdr.
Im Dienstleistungs- und Logistikzentrum in Oberbuchsiten
werden mithilfe der hochmodernen Intralogistiklésungen
von Gilgen Logistics jede Woche rund 10’000 Bestel-
lungen mit insgesamt etwa 50’000 Bestellpositionen
verarbeitet. Das vollautomatische Hochregallager verfigt
iber eine Kapazitét von 32000 Paletten, wihrend das
AutoStore-Kleinteilelager Platz fir 43'000 Behdlter bietet.

Schliisselelement: das Regalbediengeréit

Das zentrale Element jedes Hochregallagers ist das
Regalbediengerat (RBG). Seine Leistungsfahigkeit hat
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einen wesentlichen Einfluss auf die Effizienz der gesamten
Intralogistik eines Unternehmens. Fir das Hochregal-
lager von Meier Tobler wurden fiinf Regalbediengerdéte
der Generation ,Performance” von Gilgen installiert.
Die jeweils 30 Meter hohen Anlagen entsprechen dem
neuesten Stand der Technik. Sie ibernehmen das pré-
zise und zuverléssige Ein- und Auslagern der Paletten
und gewdbhrleisten ein optimales Zusammenspiel von
Leistungsféhigkeit und Nachhaltigkeit.

Hochste Beschleunigung fiir maximale
Performance

Das Regalbediengeréit , Performance” wurde von Gilgen
Logistics selbst entwickelt. Im Gegensatz zu konventionellen



Systemen, die in der Regel ausschliesslich im unteren Be-
reich angetrieben werden, verfigt das Gilgen RBG , Per-

formance” zusétzlich Gber einen Antrieb an der oberen
Fihrung. Die Kraftibertragung erfolgt dabei iber eine
Kardanwelle. Durch den formschliissigen Zahnradantrieb
sowohl im oberen als auch im unteren Bereich wird der
Mast selbst bei hohen Beschleunigungen zuverlassig
stabilisiert. Gleichzeitig wird ein Durchrutschen der An-
triebsréider verhindert, wodurch eine deutlich schlankere
Konstruktion méglich wird. Dies reduziert den Material-
einsatz und senkt das Gesamtgewicht des Gerdts.

Das Zusammenspiel dieser technischen Merkmale verkiirzt
die Ausschwingzeiten erheblich und erméglicht ausser-
gewshnlich hohe Beschleunigungs- und Geschwindig-
keitswerte. Gleichzeitig kénnen Bremsvorgénge spater
eingeleitet und schneller abgeschlossen werden. Das
Ergebnis sind deutlich effizientere Bewegungsablaufe
beim Aufnehmen, Transportieren und Abgeben von
Paletten oder Behdaltern.

Kompakter, nachhaltiger und sicherer
Neben seiner hohen Leistungsféhigkeit Gberzeugt das

Regalbediengerdt ,Performance” von Gilgen Logistics
durch eine Vielzahl weiterer Vorteile. Die minimale An-
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fahrmasse, das schlanke Mastdesign sowie der Verzicht
auf Hydraulikpuffer erméglichen eine besonders effiziente
Nutzung des verfiigbaren Lagerraums und tragen dazu
bei, die Lagerkapazitdt zu erhdhen. Gleichzeitig fihrt die
kompakte Bauweise zu einem geringeren Gerétegewicht.
Dadurch kénnen kleinere Antriebe und Frequenzumrichter
eingesetzt werden, was den Energieverbrauch spirbar
reduziert.

Einen zusdtzlichen Beitrag zur Nachhaltigkeit leistet das
intelligente Energiemanagement des Systems. Die beim
Bremsen zuriickgewonnene Energie wird fir nachfolgende
Beschleunigungsvorgénge genutzt und verbessert dadurch
die Energieeffizienz des Regalbediengerdts weiter.

Auch im Bereich Sicherheit setzt das RBG , Performance”
Massstabe. Sowohl das Wartungspersonal als auch
die gelagerten Waren profitieren von einem erhshten
Schutzniveau. Die Uberwachung und Auslésung der
Fangbremse im Hubwerk erfolgen elektronisch, wodurch
die Fangvorrichtung im Ernstfall schneller reagiert als bei
herkdmmlichen Systemen. Ergénzt wird dieses Sicherheits-
konzept durch regelméssige automatische Funktionstests,
die eine hohe Betriebssicherheit gewdhrleisten. %
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Lagerfithrungssystem von EPG

Denner rollt LFS und LYDIA Voice im neuen Frischezentrum selbststandig ausDenner, der Schweizer

Lebensmitteldiscounter, hat sein neues Frischezentrum in Magenwil erfolgreich mit dem Lagerfih-
rungssystem LFS sowie der Voice-Lésung LYDIA Voice der EPG (Ehrhardt Partner Group) in Betrieb
genommen. Besonderheit des Projekts: Die Einfihrung setzte Denner weitgehend eigensténdig um.

(Zurich/Boppard) Dank der langjéhrigen Erfahrung mit
LFS und LYDIA Voice sowie dem engen Support durch
die EPG konnten die bestehenden Prozesse der sechs
weiteren Denner-Standorte in Schmitten, Frauenfeld, Lyss,
Dietlikon und einem angrenzenden Lager in Mégenwil
effizient und reibungslos auf das neue Frischezentrum
Ubertragen werden.

,Die langjdhrige, vertrauensvolle Zusammenarbeit mit
der EPG ist ein sehr gutes Beispiel fir nachhaltigen Wis-
senstransfer”, resimiert Micha Burkhardt, Leiter Business
Applications Verkauf & Logistik bei Denner. ,In den ersten
gemeinsamen Projekten hat das EPG-Team unsere Key
User intensiv geschult und eng begleitet, sodass wir Gber
die Jahre umfassendes Know-how im Betrieb von LFS
und LYDIA Voice aufbauen konnten. Dadurch waren wir
in der Lage, Inbetriebnahme, Schulungen und First-Le-
vel-Support im neuen Frischezentrum jetzt weitgehend
eigenstandig umzusetzen. Die EPG stand uns dabei
jederzeit vor allem als Sparringspartner fir Konzeption
und Qualitétssicherung zur Seite, um das Projekt zum
Erfolg zu fihren.”

Das temperaturgefihrte Lager in Magenwil ist bereits der
sechste Standort, der mit den Lésungen der EPG I&uft. Von
diesem Standort aus versorgt Denner rund 250 Filialen
mit Frischeartikeln unter Einhaltung strenger Kihl- und
Hygienevorgaben. Uber 700 Produkte lagern auf rund
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10.000 m? Lagerfléche bei 2°C bis 5°C. Ziel des Neu-
baus war es unter anderem, Transportwege deutlich zu
reduzieren und die regionale Frischelogistik weiter zu
starken. Mehrere tausend Transportkilometer kénnen
dadurch jéhrlich eingespart werden.

LFS stevert sémtliche Prozesse vom Wareneingang tber
die Kommissionierung bis zum Warenausgang und ge-
wdhrleistet dabei die konsequente Einhaltung des FIFO-
Prinzips. Wichtig ist dariber hinaus die Einhaltung der
Kuhlkette. Zum Einsatz kommen klassische Flurférderzeuge
wie Kommissionier-, Schubmast- und Gegengewichts-
stapler. Fir die sprachgefihrte Kommissionierung nutzt
Denner LYDIA Voice auf Zebra TC22-Geréten mit Blue-
tooth-Headsets. Die Mitarbeitenden kommissionieren
aktuell in Deutsch, Franzésisch und Englisch.

Ein entscheidender Vorteil: die Voice-L8sung erfordert kein
Sprachtraining. Jeder Mitarbeitende kann unabhéngig von
Sprache, Dialekt oder Akzent sofort produktiv mit LYDIA
Voice arbeiten. Das sorgt fir maximale Flexibilitét bei-
spielsweise beim Einsatz never oder von Zeitarbeitskréften.

Nach knapp zwei Wochen war die vollstéindige Inbetrieb-
nahme abgeschlossen. Doch damit ist das gemeinsame
Projekt der beiden Partner noch nicht beendet: In Aclens
entsteht derzeit ein weiterer Neubau fir ungekihlte Waren,
der 2027 in Betrieb genommen werden soll. %
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